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Losen selbstfahrende Autos unsere Verkehrsprobleme?

Wunsch und (wahrscheinliche) Wirklichkeit

Benjamin Kickhofer

Vormals: DLR — Institut flr Verkehrsforschung
Klnftig:  Einride — Future of transport
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Utopie fur die Zukunft.
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Die Stadt von morgen?
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© Drive Sweden - Strategic Innovation Program launched by the Swedish government with Lindholmen Science Park
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Wie beschreibt das Video die Stadt von morgen?
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 Installieren von Shared Autonomous Vehicle Angeboten (SAV/AVoD/MaaS) .
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Historie Pkw-Markt.
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Seit 1993: Pkw-Bestand in Deutschland +10 Mio. Fahrzeuge
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Jahrlich 0,5 Millionen mehr Pkw auf der StraRe — fast alle in Privathaushalten
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Anteil gewerblicher Neuzulassungen steigt standig —
dies schlagt sich im Bestand jedoch nicht nieder
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Gewerbliche Neuzulassungen gehen nach kurzer Zeit in den privaten
Pkw-Bestand uber

Pkw-Bestand am 1.1.2015 nach Jahr der Erstzulassung
und im Vergleich zu Neuzulassungen im Jahresverlauf 2014
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Disruptive Veranderungen?
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Entwicklung der Carsharing-Flotte in Deutschland 2007-2017
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Ein Trend Richtung ,,Nutzen statt Besitzen® ist bisher nicht erkennbar —
eher ein Trend Richtung ,,Besitzen statt Nutzen”
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Unter Senioren immer weniger ohne Auto -
In (fast) allen Altersklassen immer mehr mit eigenem Auto
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Warum besitzen Menschen Autos?

Unter welchen Umstanden waren sie bereit diese abzugeben?
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Go to www.menti.com and use the code 55 82 45

Warum haben Sie ein Auto oder wuirden sich ein Auto anschaffen? I Mentimeter
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Ein (privater) Pkw wird nur ~3% der Zeit gefahren
Maximal ~10% der Pkw sind gleichzeitig unterwegs
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Durchschnittliche Pkw-Jahresfahrleistung = 14.000 Km —
Haufigkeit der Nutzung unterscheidet sich stark

100% .
Q ° Pkw-Typen nach Jahresfahrleistung
g 90% und Nutzungshéaufigkeit
2 80% e T,
N .t
< 70% Jahresfahr- i Jahresfahr-
© . H .
(S leistung : leistung
= 60% <14.000km | >14.000 km
£ 50% :
£ 40%
2
S 30% :
§ D0% | Keine Person im
- 0 HH mit taglicher : Typ3:20% : Typ 4: 4%
= Gesamt : :
10 L Pkw-Nutzung : :
0% : : o M ¢
1 10 100 1000

Tagesfahrleistung [km]

‘ i DLR




DLR.de - Slide 18 > FOS/GreenCity/UmweltAkademie > Lésen selbstfahrende Autos unsere Verkehrsprobleme? Wunsch und (wahrscheinliche) Wirklichkeit « Benjamin Kickhdfer « 01.03.2018

Studie

,» 1he Impact of Vehicle Automation on Mobility Behaviour*

fur BMW ifmo
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Neue SAV/AVoD/MaaS Verkehrsangebote:
Autonomous Carsharing (ACS), Autonomous Ridesharing (ARS)
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Die Qual der Verkehrsmittelwahl bei Wegen
und beim Vorhalten von Mobilitatswerkzeugen

Verkehrsmittelwahl bei Wegen?
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Wirkungen von automatisierten Fahrzeugen: Szenario autonome private Pkw

N
— S oo =
Automatisierte Fahrzeuge diffundieren
in den Pkw-Bestand ,n ﬁ

Mobilitatseingeschrankte werden
mobiler  Bis zu 20% AVs in Pkw-Bestand 2035

° i (0] 3
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Zuruck zur Qual der Verkehrsmittelwahl
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Wirkungen von automatisierten Fahrzeugen: Szenario SAV/AVoD/Maa$S

(G )

Business cases fur alle Regionstypen in
Deutschland

SAV/AVoD/MaaS
Angebot
Besitz
privater Pkw
Verkehrs-
mittelwahl
Verluste bei allen anderen Verkehrsmitteln

Source: Trommer et al. (2016), https://www.ifmo.de/publikationen.htm|?t=151
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Die Stadt von morgen ohne private Pkw ist moglich,
aber der Weg dorthin ist unklar.

Automatisierung ermoglicht neue Geschaftsmodelle —
erhoht aber ohne Eingriffe sehr wahrscheinlich die
Verkehrsprobleme in Stadten.

Der gesellschaftliche Nutzen hangt somit an der Regulierung —
denn der private Besitz eines Autos bleibt attraktiv.
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Go to www.menti.com and use the code 55 82 45 ‘

I Mentimeter

Wie hat Ihnen die Prasentation gefallen?

0 0 0
Naja..das War ganz ok. Das war
geht besser. super.
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Backup.
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Sozio-Demographie der Besitzer beeinflusst Altersstruktur des Bestands

und Jahresfahrleistung

@ Fahrzeugalter nach Alter der Hauptnutzer

N W b~ O OO N 00 ©
|

-_
|

o
|

unter 30 30 bis 40 bis 50bis 60bis 70 bis 80 und
unter 40 unter 50unter 60unter 70unter 80 alter

Alter der Hauptnutzer

! Quelle: Eigene Auswertungen MiD
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Lineare Regression der Jahres-Km

Variable Schatzer Sign.
Konstante 13742 ***
Antrieb Benzin ref.
Diesel/Gas 5916 ***
KW 17 ***
Fahrzeugalter in Jahren -176***
Zulassung privat ref.
gewerblich 6520 ***
Raumtyp landlich ref.
suburban -398*
stadtisch -1365***
Haushaltstyp  junger Haushalt o11*
Familienhaushalt 447*
Mittelalter Haushalt ref.
Seniorenhaushalt -4067 ***
Pkw-Typ Ein-Fahrer-Pkw 62
Geteilte Pkw ref.
Erst-Pkw 4143 ***
Zusatz-Pkw -3873***
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Business cases fur SAV/AVoD/MaaS Systeme in Deutschland
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. Simulation der Verkehrsnachfrage in Deutschland im Jahre 2035 :
.+ Die Menschen konnen zwischen allen Verkehrsmitteln wahlen, inklusive SAV/AVoD/Maa$S Systemen :
| Berechnung fur verschiedene Angebotsparameter (Nutzerpreis, Flottendichte) :
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Business cases fur SAV/AVoD/MaaS Systeme in Deutschland
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.+ GroRere Gewinnzone in Stadten (jedoch (iberall Betrieb mit Gewinn mdglich) :
.+ Ridesharing hat ein groRes Potenzial in Stadten (Nutzerpreise ahnlich zu OV), |
E Potenzial in landlichen Raumen gering (kaum Bundelungseffekte) :

DLR




DLR.de - Slide 34 > FOS/GreenCity/UmweltAkademie > Lésen selbstfahrende Autos unsere Verkehrsprobleme? Wunsch und (wahrscheinliche) Wirklichkeit « Benjamin Kickhéfer « 01.03.2018

Zusammenfassung

Die Stadt von morgen ohne private Pkw ist eine Utopie, erscheint aber moglich.

Notwendigkeit Verkehrsverlagerungen und Nutzerpraferenzen zu verstehen (welche moglicherweise zu
kontra-intuitiven und/oder rebound Effekten fuhren kdnnen) — Verkehrssimulationen kdnnen dabei helfen.

Notwendigkeit eines guten regulatorischen Rahmens:
» Autonome private Pkw werden die Verkehrsleistung erhdhen und somit auch die negativen Effekte auf
die Gesellschaft.
» SAV/AVoD/MaaS Systeme haben das Potenzial die Situation zu verbessern, aber nur wenn sie
« die Verkehrsleistung verringern (z.B. Zwang einen gewissen Besetzungsgrad zu erreichen)
« als Ergénzung und nicht als Konkurrenz zum Umweltverbund (OPNV, Rad, FuR) aufgebaut werden

Fur die Ubergangsphase sollten Fallstudien in Zusammenarbeit zwischen Stadten und méglichen Betreibern
angestol3en werden, die durch eine unabhangige Begleitforschung evaluiert werden.
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