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Gerechte und klimaneutrale Mobilitat — Was ist gemeint? ‘#7

DLR
= \Verkehrswende sollte neben Klima- und

okologischen Aspekten auch Erreichbarkeit und
soziale Teilhabe befordern

- Mindestmal an Mobilitat fur alle
Bevolkerungsgruppen (Daseinsvorsorge)

= Antriebswende reicht nicht
= | okale Emissionen
» Ressourcenverbrauch
» Energieknappheit
= Bezahlbarkeit und Nutzbarkeit des Autos

Quelle: DLR, Projektbild ,MyWay*

- Umweltverbund starken




Gerechte und klimaneutrale Mobilitat — Was ist gemeint? A#y

DLR
- Offentlicher Verkehr als sozial gerechtes und

klimafreundliches Mobilitatsangebot
—> Langfristig: Positive okonomische Netzwerkeffekte

> Aber: OV in aktueller Form hat Grenzen
= QV ist kaum da

» Diversitat der Anforderungen beim Unterwegssein
Zu wenig berucksichtigt

= OV nicht bezahlbar [fiir bestimmte Gruppen]




Mobilitat Stadt-Land-Interregional

Modal Split des Verkehrsaufkommens nach Raumtyp

DLR

Zu Fulk Fahrrad MIV-Fahrer MIV-Mitfahrer o
gesamt
Raumtyp
Metropole
5
D Regiopole und GroRstadt
s
= Mittelstadt, stadtischer Raum
W
kleinstadtischer, dorflicher Raum
=
=l zentrale Stadt
g
u Mittelstadt, stadtischer Raum
o
E kleinstadtischer, darflicher Raum

0 25 50 75 100

Angaben in Prozent; alle Wege; Abweichungen von 100%: Rundungsdifferenzen

. MID 2017 | Ergebnisbericht | Quelle: MiD 2017




OPNYV ist kaum da - Ausgangssituation

Vergleich des OPNV-Angebotes nach DLR

Mittelzentren ohne Bahnanbindung Gemeinden des gleichen Raumtyps
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P Fahrtendichte im Vergleich zu
ol i Gemeinden des gleichen Raumtyps
" (RegioStaR7)

niedriger {1-2. Flinftel)
durchschnittlich (mittleres Flnftel)
@ héher (4.-5. Finftel)
@ Daten unvollstandig / fehlerhaft

Quelle: Agora Verkehrswende

Quelle: VDV




OPNV ist kaum da — Stellschraube Vernetzung 4#7
DLR
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OPNV ist kaum da — Stellschraube Demand-Responsive ‘#7
I NDLR

» Demand-responsive Transport (DRT) steigert den Servicegrad bei
vergleichbaren Kosten wie heute

» Optimierungspotenziale
» Offline-Optimierung: -35% Kosten
» Umwege: -26% Kosten

= DRT-Haltepunkte: -10% Kosten Quellen: VSP TU-Berlin
https://dx.doi.org/10.2139/ssrn.4181254

Mercedes Benz



https://dx.doi.org/10.2139/ssrn.4181254

OPNV passt nicht fur diverse

Bedurfnisse Fordli=ets

= Angebot in Randzeiten unzureichend
—> automatisierte (fahrpersonallose) Fahrzeuge Pt

» Vernetzung - On-Demand u. a.

=

= Erreichbarkeit von wichtigen Aktivitatsorten —_——
unzureichend - Orte neu positionieren N

= Durchgangige und zuverlassige Barrierefreiheit
auch bei Umsteigeverbindungen gewahrleisten
- intelligente Infrastruktur/Aufzuge/DRT

» Tarifstruktur fur Familien nicht
anreizkompatibel / schwer bezahlbar
- Reform der Tarifsysteme

Quellen: Foto: Stark, E-Scooter-Sharing; Grafik: VDV




OPNV nicht leistbar — bisherige Ausgangssituation A#y
DLR

= OPNV-Tarifzonen haufig
sehr kompliziert

= OPNV-Preise aktuell

teilweise sehr hoch,

T Bereich Vollzeit- Vollzeit- Monats-

i nSbeSOnd ere bel Wa::n.chenkarte Mo.natskarte kar.te im Abo
Pe n d e I Strecke n (Preis pro Woche) (Preis pro Monat) (Preis pro Monat)
Léndlich/Suburban-Urban 2 Tarifzonen 19,40 € 73,70 € 60,40 €

= |n Gegenden ohne Monatskarte 3 Tarifzonen 27,00 € 102,90 € 84,40 €
\_(e rkehrsverbund sind Preise in Euro (ab 1. August 2022): Hamburg AB 31,10 € 118,20 € 96,90 €
OPNV-Tarife ebenfalls sehr e
h O C h Karlsruhe oder Baden-Baden oder 2 Waben 69,50

= Auf Verbundiibergreifenden o
Pendelstrecken gibt es |

haufig keine Angebote
(Neu: Deutschlandticket) o

7 und mehr Wabsan 187,00

Quelle: KVV




OPNV nicht leistbar - Stellschrauben A#y
DLR

Gut geeignet um OPNYV fir ausgewahlte
Sozialticket Nutzergruppen leistbar zu machen bei
geringen Erloseinbulden

Wenig Verlagerungseffekte vom Pkw

Wenig Verlagerungseffekte erwartet
3 Mrd. Finanzbedarf
Klimawirkung: ca. 1 Mio. t CO, p.a

49 EUR Ticket

Verlagerungen vom Pkw
: Viel induzierter Verkehr
9 EUR Ticket
e 10 Mrd. Finanzbedarf und Entlastung
Klimawirkung: bis ca. 7 Mio. t CO, p.a.






https://medium.com/@max.schalow

Fazit 4#7
DLR

= Alternativen zum privaten PKW starken und Autoabhangigkeit reduzieren: OV
und komplementare neue Mobilitatsangebote

» VVerschiedene Anforderungen an die Verkehrswende in urbanen, suburbanen
und landlichen Raumen
» Urban: Angebote erganzen - MAAS, Mikromobilitat, Kapazitat
= Landlich: OPNV neu gestalten, Bezahlbarkeit

= Stadt-Land-Gefalle adressieren

» Politische Gestaltungsrdume ausnutzen: Regionale Unterschiede der OV-
Versorgung, Finanzierung des OV

» Elektromobilitat, Automatisierung und Innovative Angebotskonzepte als
Bausteine einer gerechten, ressourcenschonenden und klimaneutralen
Mobilitat
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