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Grundsatzlich unterstiitzt der Forderverein Okoldiggs Steuerreform
(FOS) die von der EU-Kommission am 24.07.2002 gériesc
Vorschlage zur Energiesteuerharmonisierung in dér Ellerdings
mussten dem Glterverkehr auch weiterhin die voNgage- und
externen Kosten des StraRenverkehrs angelasteemdethe Senkung
der deutschen Dieselsteuersatze ist aus Sicht@8siRakzeptabel.

In ithrem Vorschlag zielt die EU-Kommission auf einien Jahr 2010
vollstandig einheitlichen Steuersatz fur Diesel,r deom Trans-
portgewerbe verwendet wird. Zu begrif3en ist einsreke deutliche)
Anhebung des Mindeststeuersatzes und die jahrliéimbhebung
entsprechend der Inflation, um den realen Anreizuedaaft
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fortschrittliche Staaten wie GroR3britannien und @Behland ihre
Steuersatze fur den Guterverkehr senken miussteme ,Biesel-
steuersenkung fur den Guterverkehr ist auch nichtlem von der EU-
Kommission selbst aufgestellten Grundsatzen dendf@ghrheit in
Ubereinstimmung zu bringen. Deutschland muss weiterdie
Maglichkeit haben, eine entsprechende hdhere Steneuwenden®
sagte Kai Schlegelmilch, Vize-Vorsitzender des F(3es sei
allenfalls akzeptabel, wenn im Gegenzug die externmd die
Wegekosten Uber eine deutlich héhere LKW-Maut, saés jetzt in
Deutschland entschieden worden ist (im Schnitt G26n), in die
Kostenkalkulation des Guterverkehrs einflie3en.

Positiv bewertet der FOS auch die deutliche Anhgbund insbe-
sondere die Gleichstellung des Diesel- mit dem Beteuersatz fu
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den privaten Verkehr. Wie schon von der EU-Komnoissausgefuhrt,
noch 6konomische Grinde, die bisherige steuerl®iiagventionierung

gebe es weder 6kologische
von Diesel langer aufrecht

zu erhalten. Damit wirden auch Nachbarstaaten wieetburg gezwungen, endlich ihre Subven-
tionierung von Mobilitéat Gber sehr niedrige Mingiiateuern abzubauen.

Verbrauchsteuern: Kommission schlagt Harmonisierdag Steuern auf Dieselkraftstoff fur ge-

werbliche Zwecke vor
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Zum besseren Schutz der Umwelt und zur Beseitiglergerheblichen Wettbewerbsverzerrungen
auf den liberalisierten Kraftverkehrsméarkten der E&i die Européaische Kommission einen Vor-
schlag unterbreitet, der eine allmahliche Harmenisig der Verbrauchsteuern der Mitgliedstaaten
auf Dieselkraftstoff fir gewerbliche Zwecke sowiées Angleichung der Mindestsatze der
Verbrauchsteuer auf Dieselkraftstoff fir nichtgehehe Zwecke und auf unverbleites Benzin vor-
sieht. Dem Vorschlag zufolge soll vom 1. Januar3280 ein Leitsatz von 350 EUR je 1000 Liter
gelten, der alljahrlich entsprechend der Inflateorgepasst wird. Die Mitgliedstaaten kénnen ihre
Steuersétze innerhalb einer bestimmten Bandbreitdiasen Leitsatz festlegen, wobei diese Band-
breite aber degressiv angelegt ist, so dass ime 200 ein einheitlicher, harmonisierter Satz er-
reicht wird. Was Dieselkraftstoff fur nichtgewedilie Zwecke anbelangt, so sieht der Vorschlag
vor, dass fur diese Kraftstoffart von 2006 an dercpe Verbrauchsteuer-Mindestsatz gilt wie fur
unverbleites Benzin, da der derzeitige niedrigez 3t Dieselkraftstoff weder aus Umwelt- noch
aus anderen Grunden gerechtfertigt ist. Fernet giehVorschlag eine Anhebung des Mindestsat-
zes der Verbrauchsteuer auf unverbleites Benzindeoreit 287 EUR auf 360 EUR vor, um der In-
flation Rechnung zu tragen. Sobald der niedrigsiiz 8er Verbrauchsteuer auf Dieselkraftstoff fur
gewerbliche Zwecke im Rahmen der o.a. allmahlicHanrmonisierung den Betrag von 360 EUR
Uberschreitet, wird dieser Mindestsatz zugleicthazion Mindestsatz fir Dieselkraftstoff fur nicht-
gewerbliche Zwecke und fur unverbleites Benzin. DRash gewahrleistet, dass der Mindestsatz der
Verbrauchsteuer auf Dieselkraftstoff fir nichtgeliehe Zwecke und auf unverbleites Benzin den
Mindestsatz fur Dieselkraftstoff fir gewerbliche &wke nicht unterschreitet und standig entspre-
chend der Inflation angepasst wird. Der gemeinsAnsatz zur steuerlichen Behandlung von Die-
selkraftstoff, der von Speditions- und Omnibusumtémen verwendet wird, ist eines der Ziele, die
in dem WeilRBbuch der Kommission uber die europaisdr&ehrspolitik bis 2010 niedergelegt sind
(siehe IP/01/1263).

Derzeit wird Diesel in Deutschland mit 44 Cent jeetbesteuert, im Jahr 2003 mit 47 Cent je Li-

ter. Die EU-Kommission plant den ZielsteuersatzDigsel von 35 Cent je Liter im Jahr 2003 um

die Inflation zu bereinigen, so dass dieser ZielwarJahr 2010 ca. 42 Cent je Liter betragen wird.
Wiirde dieser Vorschlag umgesetzt werden, misstésErdand den Dieselsteuersatz fur das Guter-
und Personenverkehrsgewerbe leicht senken.
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