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»+A USBAUEN STATT ABSCHAFFEN!"
- OKONOMEN : LUFTVERKEHRSTEUER LEISTET WICHTIGEN
BEITRAG zU SUBVENTIONSABBAU

Jedes Jahr subventionieren die deutschen Steuerzaéh Luftverkehr mit mehr als 11 Milliarden
Euro. Trotzdem wird die die Anfang 2011 eingefuhuéverkehrsteuer von der deutsche Luftver-
kehrswirtschaft immer wieder kritisiert. Dabei gmisht deren Gesamtvolumen nicht einmal zehn
Prozent der gewahrten Subventionen. Das Forum @isth-Soziale Marktwirtschaft (FOS) sieht
die Luftverkehrsteuer als erfolgreichen ersten 8chir Klimaschutz und Subventionsabbau und
schlagt zugleich ein Konzept vor, mit dem sie dketh und sozial sinnvoll weiter entwickelt wer-
den kann.

,Den jahrlichen Steuererleichterungen von 11,5 Miliarden Euro fir das klimaschadlichste Ver-
kehrsmittel missen endlich Einnahmen in einer erngunehmenden GrofRenordnung gegentberste-
hen.“ fordert Damian Ludewig, Geschaftsfiihrer des FO® fiihrt aus; Selbst die Einnahmen von
maximal einer Milliarde aus der Luftverkehrsteuer und dem Emissionshandel gleichen nicht einmal
zehn Prozent der gewahrten Subventionen ausMinzu kommen millionenschwere Beihilfen der 6f-
fentlichen Hand fur Infrastruktur, insbesondereRiggionalflughafen.

Um die Subventionierung des Fliegens abzubauetesal SofortmalRnahme die Mehrwertsteuer-
befreiung des internationalen Flugverkehrs tUbert§sland entfallen. Hierzu gab es 2003 bereits
einen umsetzungsreifen Gesetzesentwurf. Zudem ehiptias FOS ein@nhebung der Séatze der
Luftverkehrsteuer mit einer Staffelung nicht nur wie bisher nach Entfernung sondern auch nach Sitz-
klassen(siehe Tabelle). Dies ist sowohl unter 6kologischis auch unter sozialen Gesichtspunkten
sinnvoll: betrachtet man die Emissionen eines Fugesdann ist Sitzplatz nicht gleich Sitzplatz.
Passagiere, die das grof3zlugige Platzangebot dgruRnl der Business Class nutzen, beanspruchen
anteilig mehr Raum und Gewicht

als Economy-Reisende. Dement- Vom FOS empfohlene, nach Klassen

sprechend ist ihr Anteil an den ne- differenzierte Abgabe pro Abflug & Sitzplatz (€)

gativen Umweltfolgen des Fliegen bis 2500 2500-

hoher. Da diese Argumentatio km 6000 km ab 6000 km
auch fur nicht besetzte Platze z
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Ticket, sondern auf ein Flugzeu LFirstClass 21 65 117
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zu erheben. Damit bestiinde bei den Airlines eiréitzlisher Anreiz, die Flugzeuge bestmdglich
auszulasten und auch der Luftfrachtverkehr wardidgne@inbezogen. Zugleich hat eine entspre-
chend gestaltete Abgabe emegressive Verteilungswirkung da Kunden teurerer Buchungsklassen
in der Regel uber ein hoheres Einkommen verflgen.

Die aktuelle Ausgestaltung der Luftverkehrsteuer récht nach Angaben des FOS bei \item nicht aus

um die notwendigen preislichen Anreize fur Verhad@Enderungen zu setzen. Die Einnahmen
betragen zusammen mit dem Erl6s aus der Versteigerimes Teils der C/XZertifikate fur den eu-
ropaischen Emissionshandel rund eine Milliarde Baholich. Dieser Betrag ist gedeckelt. Steigen
die Einnahmen aus dem Handel mit EmissionsrecmeRlugverkehr, wird die Steuer angepasst.
Anders gesagt: steigt die Zahl der Flugbewegungehdamit der Preis der GQertifikate, sinkt
die Luftverkehrsteuer. FOS-Vorstand Kai Schlegethifiihrt aus: Anstatt nachhaltig zu lenken,
kannibalisieren sich die Instrumente gegenseitig! iBse Praxis muss schnellstmdglich beendet werden!
Auch beide Instrumente zusammen decken die dkologisen Folgekosten des Luftverkehrs bei weitem
nicht ab.”

Das Flugzeug ist mit Abstand das klimaschadlicMsekehrsmittel. Zugleich wéachst der Luftver-
kehrssektor rasantrotz Einfihrung der Luftverkehrsteuer im vergangenen Jahr nahm die Passa-
gierzahl um finf Prozent zu, so stark wie seit finflahren nicht mehr. Bei einem unverandert starken
Wachstum der Branche ist eine Vervierfachung deg-A@3stol3es bis 2050 zu erwarten. Emissio-
nen, die in grolRer Hohe abgegeben werden, sinchdesoklimawirksam und der Flugverkehr tragt
auch durch die Emission von Stickoxiden und Wassepl zu einer Verscharfung des Klimawan-
dels bei. FOS-Geschéftsfilhrer Damian Ludewig kormmtlem Ergebnis,Die Luftverkehrsteuer

hat das Fliegen zum Taxipreis begrenzt — hier sindrste 0kologische Lenkungserfolge zu verzeichnen.
Sie reicht aber nicht aus, um das Wachstum des Luferkehrs insgesamt auf ein 6kologisch vertragli-
ches MalR zu begrenzen und ausreichend Anreize fliffizientere Flugzeuge zu geben.Alleine in
Deutschland werden die externen Kosten auf Uberds Euro geschatzt werden

Kontakt: Damian Ludewig, FOS-Geschéftsfiihrer (0823 991-40)

Das FOS versteht sich als Sammelbewegung unableingigdenker und ist gegeniiber Entscheidungstragson
Multiplikatoren AnstoRgeber wie Konsensstifter &r debatte um eine 6kologisch-soziale Marktwirtéchizas FOS
setzt sich daflr ein, die soziale Marktwirtschafteiner 6kologisch-sozialen Marktwirtschaft weiterentwickeln. Die
Marktwirtschaft hat sich nach Auffassung des FQ®idi als effizienteste Wirtschaftsform erwiesen. dlem Men-
schen optimal zu dienen und gleichzeitig die nadiiein Lebensgrundlagen zu schitzen, muss sie jezlneh starken
staatlichen Rahmen mit entsprechenden 6kologisehdrsozialen Leitplanken bekommen. Das FOS untatdie-
strebungen, neben verlasslichen sozialen Sicheslystemen auch den Einsatz marktwirtschaftlichsrdmente in der
Umweltpolitik zu starken.
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